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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa nr 314/7/2010 z dnia 23.09.2010r. Zarzadu Drog Miejskich w Koszalinie z firmag
,Brukk-lin” tukasz Chudy 76-032 Mielno, ul. Lechitéw 5.
2. ,Inzynieria ruchu” S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz

3. Konsultacje: mgr inz. Anna Staruch, Politechnika Koszalinska.

2. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Pomiary natezenia ruchu dotyczyty skrzyzowan ulic:
Szczecinska — Syrenki

Morska - Bohateréw Warszawy

Bohaterow Warszawy — Aleja Armii Krajowej
Wiadystawa IV — Monte Cassino

Monte Cassino — Fatata — Miynska

Gdanska — Jana Pawta Il — Fatata — Orlagt Lwowskich
Wiadystawa IV — Jana Pawia Il

Traugutta — Pitsudskiego — Orlgt Lwowskich

© © N o g b~ WP

Stawisinskiego — Zwyciestwa — Pileckiego

10.Zwyciestwa — Traugutta — 4 Marca

11.Zwyciestwa — 1 Maja — Miyska

12.Rondo Solidarnosci

13.Szczecinska — Zwyciestwa — Aleja Armii Krajowej — Krakusa i Wandy
14.Gnieznienska — Paderewskiego - Kamieniarska

Celem pomiaréw byto okreslenie natezenia ruchu na skrzyzowaniach .

3. WARUNKI | SPOSOB WYKONANIA POMIAROW

1. Na skrzyzowaniach wykonano pomiar natezenia ruchu samochodowego =z
uwzglednieniem struktury rodzajowej i kierunkowej. wg wytycznych KRBRD — Program
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach.



Rozrézniono dziewie¢ podstawowych sylwetek pojazdéw:

A - Autobusy Cp — Samochody ciezarowe
Ap — Autobusy przegubowe Z przyczepami

O — Samochody osobowe M — Motocykle

D — Samochody dostawcze R — Rowery

C — Samochody ciezarowe Ck - Ciagniki

Pomiary wykonano metoda reczng odnotowujgc kazdy przejezdzajgcy pojazd.

2. Lokalizacje stanowisk pomiarowych ustalono na kazdym wlocie skrzyzowania.

3. Przed przystgpieniem do pomiarow zorganizowano szkolenie, na ktérym
poinstruowano osoby biorgce udziat w pomiarach o sposobie jego przeprowadzenia i

zakresie pomiaru.

4. Pomiary byly wykonywane zgodnie z umowg w godzinach 6%°-22% w interwatach 15-

sto minutowych.

5. Pomiary zostaty wykonane w dwa dni robocze: 29.09.2010 r. (Sroda) oraz
06.10.2010 r. (Sroda).

Dnia 29.09.2010 r. Wykonano pomiar na skrzyzowaniach:

. Szczecinska - Syrenki
. Wiadystaw IV — Monte Cassino
. Wiadystawa IV — Jana Pawia Il

. Stawisinskiego — Zwyciestwa - Pileckiego

1
2
3
4. Traugutta — Pitsudskiego — Orlgt Lwowskich
5
6. Zwyciestwa — Traugutta — 4-go Marca

7

. Gniezniehska — Paderewskiego - Kamieniarska

Warunki atmosferyczne w dniu pomiarow: pochmurno, opady deszczu,

temperatura powietrza ok. 12 °C.

Stan jezdni: sucha/mokra



Dnia 06.10.2010 r. wykonano pomiar na ulicach:

1. Morska — Bohaterow Warszawy

2. Bohateréw Warszawy — Al. Armii krajowej

3. Monte Cassino — Fatata - Miynska

4. Gdanska — Jana Pawfa Il — Fatata — Orlagt Lwowskich
5. Zwyciestwa — 1-go Maja - Miyhska

6. Rondo Solidarnosci

7. Szczecinska — Zwyciestwa — Al. Armii Krajowej — Krakusa i Wandy

Warunki atmosferyczne w dniu pomiaréw: stonecznie/pochmurno, bez opadow,
temperatura powietrza ok. 13 °C.

Stan jezdni: sucha



4. Skrzyzowanie ulic Szczecinska - Syrenki

4.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedace przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem typu rondo o trzech
wlotach. Jest to skrzyzowanie drég dwujezdniowych dwupasowych. W obrebie skrzyzowania
na wszystkich wlotach wydzielone sg dwa pasy ruchu. Schemat skrzyzowania przedstawia
Rys. 1. Skrzyzowanie to usytuowane jest w czesci przemystowej miasta, i jest gldwnym
skrzyzowaniem na wylocie z miasta w kierunku Szczecina.

|

Rys. 1. Schemat skrzyzowania ulic Szczecinska - Syrenki

4.2 Wyniki pomiaréw



4.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikow pomiaréw mozna stwierdzi€, ze okresem najwiekszego natezenia
ruchu na skrzyzowaniu jest przedziat czasu miedzy godzing 7°°-8°. Sumaryczne natezenie w
tym czasie wyniosto 1828 P/h co obrazuje ponizszy wykres nr 4.3.2 Na wykresie nr 4.3.1
przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze w godzinach 7-17 natezenie ruchu jest dosy¢ rownomierne (1540
P/h -1828 P/h) co spowodowane jest zaréwno ruchem tranzytowym jak i ruchem zwigzanym ze

strefg przemystowg w jakiej umiejscowione jest to skrzyzowanie.

Wykres nr 4.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Szczecinska —Syrenki w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu Szczecinska-Syrenki
sumaryczny
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Wykres nr 4.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Szczecinska — syrenki w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Szczecinska - Syrenki
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (73,93-79,98 %) , pojazdy dostawcze to grupa o udziale ok.14 %.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Szczecinskiej - Wilot z ul. Szczecinskiej -
Rodzaj do miasta Syrenki z miasta
pojazdow [%0] [%0] [%0]

A 0,98% 0,27% 1,88%
Ap 0,04% 0,00% 0,08%
@) 75,94% 73,93% 79,98%

D 14,64% 14,76% 14,70%
C 3,02% 3,84% 1,40%
Cp 4,58% 6,42% 1,13%
M 0,29% 0,15% 0,47%
R 0,06% 0,03% 0,13%
Ck 0,45% 0,60% 0,23%

Suma 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 4.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwieksze natezenie
ruchu zostato odnotowane na wlocie do miasta ul. Szczecinska, ktéry wyniést 43%. Na
pozostatych wlotach odnotowano podobne natezenia wynoszace po ok. 30 % ruchu na catym

skrzyzowaniu.

Wykres 4.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Szczecinska —Syrenki.

Udziat wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu

27%

O Wlot Szczecinska- do
miasta

B Wlot Syrenki

43%

O WIlot Szczecinska z
miasta

30%




5. Skrzyzowanie ulic Morska - Bohateréw Warszawy

5.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym o trzech
wlotach z sygnalizacjg swietlng. Jest to skrzyzowanie drog dwujezdniowej czteropasowej
Bohaterow Warszawy z drogg jednojezdniowg dwupasowg ul. Morskg. W obrebie
skrzyzowania na wszystkich wlotach wydzielone sg trzy pasy ruchu. Schemat skrzyzowania

przedstawia Rys. 2. Skrzyzowanie to usytuowane jest w centrum miasta i stanowi przeciecie

dwoch drog krajowych nr6inr 11.
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Rys. 2. Schemat skrzyzowania ulic Morska —Bohaterow Warszawy

5.2 Wyniki pomiaréw



5.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiaréw mozna stwierdzi¢, ze szczyt poranny wystepuje w godz.
790-8%0  natezenie w tym czasie wynosi 2392 P/h. Szczyt popotudniowy wystepuje w godz.
15%-16% a odnotowane natezenie ruchu w tej godzinie wyniosto 3331 P/h. Godzina szczytu
popotudniowego jest jednoczesnie godzing najwiekszego natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Na
wykresie nr 5.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach

15-sto minutowych.

Wykres nr 5.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Morska - Bohateréw Warszawy w przedziatach 15-sto minutowych.
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Wykres nr 5.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Morska - Bohateréw Warszawy w przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdow w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy
osobowe (72,03-79,04 %) , z uwagi na to, ze przez skrzyzowanie prowadzg drogi krajowe

zanotowano znaczny udziat pojazdéw z grupy C i Cp, co wyniosto kolejno 3,35-5,01% i 2,02-

5,09%.
Wilot z ul. Wilot z ul.
Bohaterow Bohateréw
Rodzaj WiIot z ul. Warszawy - do Warszawy - z
pojazdéw Morskiej miasta miasta
A 1,53% 0,57% 1,35%
Ap 0,46% 0,01% 0,23%
®) 79,04% 72,03% 77,94%
D 12,54% 15,75% 11,45%
C 3,35% 5,01% 4,03%
Cp 2,02% 5,09% 4,17%
0,48% 0,67% 0,50%
R 0,22% 0,25% 0,04%
Ck 0,36% 0,63% 0,29%
Suma 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin).

5.3.3 wykresie zostat

przedstawiony udziat

natezenia ruchu na

Najwieksze natezenie

zanotowano na wlocie z ul. Bohaterbw Warszawy — z miasta, ktére wynosi 40% catego

natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Wloty z ul. Bohateréw Warszawy i ul.Morskiej majg podobny

udziat w ruchu na skrzyzowaniu ok.30%.

Wykres 5.3.3. Udziat poszczegodlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu ulic Morska - Bohateréw Warszawy
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6. Skrzyzowanie ulic Bohateréw Warszawy — Aleja Armii Krajowe]
6.1 Charakterystyka skrzyzowania
Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym o trzech

wlotach z sygnalizacjg swietlng. Jest to skrzyzowanie drég dwujezdniowych czteropasowych.
Schemat

W obrebie skrzyzowania na wszystkich wlotach wydzielone sg trzy pasy ruchu.
[

skrzyzowania przedstawia Rys. 3. Skrzyzowanie to usytuowane jest w centrum miasta

stanowi przeciecie dwoch drog krajowych nr6 i nr 11.
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Rysunek 3. Schemat skrzyzowania Bohateréw Warszawy — Aleja Armii Krajowej

6.2 Wyniki pomiaréw



6.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikow pomiaréw mozna stwierdzi€, ze okresem najwiekszego natezenia
ruchu na skrzyzowaniu jest przedziat czasu miedzy godzing 11°°-12%. Sumaryczne natezenie w
tym czasie wyniosto 3524 P/h co obrazuje ponizszy wykres nr 6.3.2 Na wykresie nr 6.3.1
przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.
Nalezy jednak zauwazyC, ze w godzinach 7-18 natezenie ruchu jest dosyé réwnomierne
(3014P/h -3524P/h) co spowodowane jest zarébwno ruchem miejskim jak i tranzytowym na
drogach krajowych.

Wykres nr 6.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Bohateréw Warszawy — Al. Armii Krajowej w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Bohateréow Warszawy - Aleja Armii Krajowej
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Wykres nr 6.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Bohateréw Warszawy — Al. Armii Krajowej w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Bohaterow Warszawy - Aleja Armii Krajowej
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdow w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy
osobowe (74,92-81,01 %) , z uwagi na to, ze przez skrzyzowanie prowadzg drogi krajowe
zanotowano znaczny udziat pojazdéw z grupy C i Cp, co wyniosto kolejno 1,72-5,92% i 2,55-

4,62%.

Wilot z
Al. Armii Wilot z Al. Armii Wilot z ul.
Rodzaj Krajowej - od Krajowej - do Bohaterow
pojazdoéw dworca dworca Warszawy
A 3,40% 1,51% 1,32%
Ap 0,63% 0,90% 0,25%
®) 79,17% 81,01% 74,92%
D 11,57% 8,60% 12,95%
1,72% 2,29% 5,92%
Cp 2,55% 4,62% 3,62%
0,47% 0,43% 0,55%
R 0,05% 0,08% 0,01%
Ck 0,43% 0,57% 0,48%
Suma 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 6.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Wiloty z ul. Boh.
Warszawy i Al. Armii Krajowej-od dworca majg podobny udziat w ruchu na skrzyzowaniu
0k.30%. Najwiekszy udziat zanotowano na wlocie z Al. Armii Krajowej w kierunku do dworca,

ktory wyniost 39% w stosunku do ruchu na catym skrzyzowaniu.

Wykres 6.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Bohaterow Warszawy — Al. Armii Krajowej

Udziat wlotu w ruchu na skrzyzowaniu
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7. Skrzyzowanie ulic Witadystawa IV — Monte Cassino
7.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedace przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem o
sygnalizacjg swietlng.

trzech wlotach z
Jest to skrzyzowanie drég dwujezdniowych czteropasowych. W
obrebie skrzyzowania na wszystkich wlotach wydzielone sg trzy pasy ruchu. Schemat
skrzyzowania przedstawia Rys. 4. Wzdtuz ulicy Monte Cassino przebiega droga krajowa nr 6
Szczecin — Gdansk.
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Rys.4 Schemat skrzyzowania Wtadystawa IV-Monte Cassino

7.2 Wyniki pomiarow



7.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikow pomiarow mozna stwierdzi¢, ze okresem szczyt poranny na
skrzyzowaniu przypada na godz. 7°-8%, Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto
2922P/h co obrazuje ponizszy wykres nr 7.3.2 Szczyt popotudniowy zanotowano w godz. 15%-
16%, kiedy natezenie wyniosto 3536P/h. Na wykresie nr 7.3.1 przedstawiono natezenie ruchu

na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 7.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Wtadystawa IV — Monte Cassino w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Wiadystawa IV - Monte Cassino
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Wykres nr 7.3.2 Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu Wtadystawa IV — Monte Cassino w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Wiadystawa IV - Monte Cassino
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdow w catym okresie pomiarowym dla danych

wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (79,28-85,95%). Grupa pojazdéw dostawczych to ok.10% pojazdow. Z uwagi na to, ze

przez skrzyzowanie prowadzi droga krajowe wzdtuz ulicy Monte Cassino zanotowano znaczny

udziat pojazdéw z grupy C i Cp, co wyniosto kolejno 3,22-5,06% i 3,17-3,59%.

Wilot z ul. Monte Wilot z ul. Monte
Rodzaj Cassino - od Wilot z ul. Cassino - do

pojazdéw dworca Wiadystawa IV dworca
A 1,95% 1,90% 1,28%
Ap 0,22% 0,47% 0,06%
©) 79,74% 85,95% 79,28%

D 10,89% 9,03% 10,76%
C 3,22% 1,87% 5,06%
Cp 3,59% 0,36% 3,17%
0,21% 0,28% 0,15%
R 0,03% 0,05% 0,05%
Ck 0,16% 0,09% 0,18%

Suma 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin).

7.3.3 wykresie zostat

przedstawiony udziat

natezenia ruchu na

Wiloty z ul. Monte

Cassino majg podobny udziat w ruchu na skrzyzowaniu 35 % i 38%. Udziat w ruchu na

skrzyzowaniu z ul. Wtadystawa IV wyniést 27%.

Wykres 7.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Wtadystawa IV — Monte Cassino

Udziat wlotu w ruchu na skrzyzowaniu
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8. Skrzyzowanie ulic Monte Cassino — Fatata - Mtynska
8.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem czterowlotowym z
sygnalizacjg swietlng. Ulic wzdtuz drogi nr 6 sg dwujezdniowe czteropasowe, natomiast ul.
Monte Cassino jest jednojezdniowa czteropasowa, a ul. Miynska jednojezdniowa dwupasowa.

W obrebie skrzyzowania na wlotach z ul. Monte Cassino — od Szczecina i Fatata wydzielone
sg cztery pasy ruchu, a na pozostatych wlotach po trzy pasy.
Szczecin — Gdansk.

Schemat skrzyzowania
przedstawia Rys. 5. Wzdtuz ulic Monte Cassino — Fatata przebiega droga krajowa nr 6
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Rys. 5. Schemat skrzyzowania ulic Monte Cassino — Fatata — Mtyriska

8.2 Wyniki pomiaréw



8.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikow pomiarow mozna stwierdzi¢, ze okresem szczyt poranny na
skrzyzowaniu przypada na godz. 7%°-8%, Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 3769
P/h i jest jednocze$nie najwieksze w ciggu 16 godz. pomiaru na skrzyzowaniu, co obrazuje
ponizszy wykres nr 8.3.2 Szczyt popotudniowy zanotowano w godz. 15%-16%, kiedy natezenie
wyniosto 3653P/h. Na wykresie nr 8.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu

zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 8.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Monte Cassino-Fatata- Mtynska w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic: Monte Cassino - Fatata - Miynska
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Wykres nr 8.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Monte Cassino-Fatata- Mtynska w przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy
osobowe (81,18-92,18%). Grupa pojazdéw dostawczych to 6-11% pojazdow. Z uwagi na to, ze
przez skrzyzowanie prowadzi droga krajowe wzdtuz ulic Monte Cassino(od Szczecina) — Fatata

zanotowano znaczny udziat pojazdéw z grupy C i Cp, co wyniosto kolejno 2,85-3,78% i 3,31-

3,34%.

Wilot z ul.Monte
Rodzaj Cassino - od Wilot z ul. Wilot z ul.
pojazdéw Szczecina Mtyniskiej Monte Cassino | Wlot z ul.Fatata
A 1,11% 0,44% 0,72% 0,73%
Ap 0,02% 0,00% 0,07% 0,01%
o 81,30% 92,18% 88,23% 81,18%
D 10,03% 6,36% 8,84% 11,55%
C 3,78% 0,15% 0,91% 2,85%
Cp 3,31% 0,03% 0,43% 3,34%
0,29% 0,49% 0,34% 0,15%
R 0,00% 0,17% 0,08% 0,04%
Ck 0,16% 0,19% 0,39% 0,13%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Na wykresie nr 8.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Wiloty wzdtuz drogi
krajowej nr 6 majg najwieksze udziat w natezeniu ruchu 30 i 34%, co spowodowane jest
ruchem miejski oraz ruchem tranzytowym wzdtuz tych ulic. Pozostate wloty: z ul. Miynskiej i
Monte Cassino to gtownie ruch miejski i ich udziat w natezeniu ruchu na skrzyzowaniu wynosi

171 19%.

Woykres 8.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotow w ruchu na skrzyzowaniu Monte Cassino-Fatata- Mtyriska

Udziat wlotu w ruchu na skrzyzowaniu
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9. Skrzyzowanie ulic Gdanska — Jana Pawita Il — Fatata — Orlat
Lwowskich

9.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z wyspg centralng o
czterech wlotach. Na skrzyzowaniu dziata sygnalizacja swietlna. Jest to skrzyzowanie drog
dwujezdniowych (oprocz ulicy Orlgt Lwowskich). W obrebie skrzyzowania na wszystkich
wlotach wydzielone sg po trzy pasy ruchu. Schemat skrzyzowania przedstawia Rys. 6.
Skrzyzowanie usytuowane jest w ciggu drogi krajowej nr 6 Szczecin-Gdansk. Skrzyzowanie
to jest gtbwnym skrzyzowaniem na wylocie z miasta w kierunku Gdanska. W poblizu
skrzyzowania znajduje sie Politechnika Koszalinska, stadion sportowy oraz usytuowane sg

duze osiedla mieszkaniowe.
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Rysunek 6. Schemat skrzyzowania ulic Gdanska-Jana Pawta Il —Fatata - Orlagt Lwowskich

9.2 Wyniki pomiaréw



9.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzic, ze okresem szczytu porannego jest godz.
700-8% kiedy to natezenie wynosi 3553 P/h jest to jednoczesnie godzina najwiekszego
natezenia na skrzyzowaniu. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy godzing 15%-16%,
Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 3071 P/h co obrazuje ponizszy wykres nr 11.3.2
Na wykresie nr 11.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w

interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 9.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Gdanska-Jana Pawta Il-Fatata-Orlgt Lwowskich w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu Gdanska-Jana Pawta lI- Fatata-Orlat Lwowskich
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Wykres nr 9.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Gdanska-Jana Pawita |l-Fatata-Orlagt Lwowskich w przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdow w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy
osobowe (71,65-89,91 %) . Pojazdy dostawcze to grupa o udziale 5,74-12,71%. Na wlotach z
ul. Gdanskiej i ul. Fatata (czyli wzdtuz drogi krajowej nr 6) zanotowano znaczny udziat

samochodéw z grupy C i Cp i wynosi odpowiednio 4,5-7,26% oraz 3,39-6,39%.

Rodzaj Wilot z Wilot z ul.Jana Wilot z ul.Orlat
pojazdéw | ul.Gdanskiej Pawta Il Wilot z ul.Fatata Lwowskich
A 1,08% 2,17% 1,00% 1,66%
Ap 0,26% 0,45% 0,83% 0,49%
71,65% 89,22% 80,52% 89,91%
D 12,71% 5,74% 9,00% 6,18%
C 7,26% 1,27% 4,50% 0,85%
Cp 6,39% 0,35% 3,39% 0,17%
0,37% 0,24% 0,24% 0,23%
R 0,02% 0,01% 0,19% 0,00%
Ck 0,26% 0,55% 0,34% 0,51%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr

9.3.3 wykresie zostat

przedstawiony udziat

natezenia

ruchu na

poszczegdlnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Rozktad ruchu na wlotach

skrzyzowania jest dosy¢ rownomierny i waha sie w granicach 22-28%.

Wykres 9.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Gdanska-Jana Pawia |l-Fatata-Orlgt Lwowskich
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10.Skrzyzowanie ulic Wiadystawa IV — Jana Pawia Il
10.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedace przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem trzy wlotowym o ruchu

okreznym. Jest to skrzyzowanie drog dwujezdniowych czteropasowych. W obrebie
skrzyzowania na wszystkich wlotach wydzielone sg po trzy pasy ruchu.

Schemat
skrzyzowania przedstawia Rys. 7. W poblizu skrzyZzowania znajduje sie centrum handlowe
Emka oraz usytuowane sg duze osiedla mieszkaniowe.
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Rys. 7 Schemat Skrzyzowania ulic Wtadystawa IV — Jana Pawia |l

10.2 Wyniki pomiarow



10.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzic, ze okresem szczytu porannego jest godz.
700-89 kiedy to natezenie wynosi 1858 P/h.. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy
godzing 15%-16%. Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 1883 P/h i jest to jednoczesnie
godzina najwiekszego natezenia na skrzyzowaniu, co obrazuje ponizszy wykres nr 10.3.2 Na
wykresie nr 10.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach

15-sto minutowych.

Wykres nr 10.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Wtadystawa IV-Jana Pawta Il w przedziatach 15-sto minutowych

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic: Wiadystawa IV- Jana Pawta Il
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Wykres nr 10.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Gdanska Wiadystawa IV-Jana Pawia Il w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic: Wiadystawa IV- Jana Pawia Il
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych

wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (82,63-86,30 %) , pojazdy dostawcze to grupa o udziale 0k.10-12 %.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj | WiIot z ul. Jana | Wiadystawa IV - | Wtadystawa IV -

pojazdow Pawta Il do centrum Z centrum
A 2,54% 1,78% 1,79%
Ap 0,90% 0,17% 0,30%
®) 82,63% 84,72% 86,30%
D 11,93% 9,70% 9,38%
C 0,95% 1,57% 1,57%
Cp 0,27% 0,49% 0,26%
0,24% 0,32% 0,18%
R 0,04% 0,00% 0,03%
Ck 0,49% 1,24% 0,17%

Suma 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 10.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwieksze natezenie

ruchu zostato odnotowane na wlotach z ul. Wiadystawa 1V, ktére wyniosto 36 i 40%, natomiast z

wlotu z ul. Jana Pawia Il 24%.

Wykres 10.3.3. Udziat poszczegodlnych wlotdw w ruchu na skrzyzowaniu Wtadystawa 1V-Jana Pawta |l

Udziat wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu
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11. Skrzyzowanie ulic Traugutta — Pitsudskiego — Orlat Lwowskich

11.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z sygnalizacjg Swietlng, o
czterech wlotach. Jest to skrzyzowanie ulic jednojezdniowych dwupasowych. W obrebie
skrzyzowania wloty majg po dwa pasy ruchu, a wlot z ul. Pitsudskiego —do centrum trzy pasy.
Schemat skrzyzowania przedstawia Rys. 8. W poblizu skrzyzowania umiejscowione sg szkoty,

sklepy, osiedla mieszkaniowe. Ulica Pitsudskiego prowadzi w kierunku Szpitala.

206
Baltyk. Koszalrisk
Kluh Taekwon-Do
]
D? &\d%
P a3
< if"’\}
%, 2
i &
s
Fe
@'&
%
'%{z
3,
G fﬁé
2 s
#1‘6% £ a8
_{kn_-}f"ﬁ ‘QC-;%
<
“t-é::b
5 0
.5 F;.!;\‘aq' 206
="
&°
#}xﬁ
,56“:

Rys. 8. Schemat skrzyzowania ulic Traugutta — Pitsudskiego — Orlgt Lwowskich

11.2 Wyniki pomiarow



11.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzi¢, Ze okresem szczytu porannego jest
godz. 7%0-8% kiedy to natezenie wynosi 2469 P/h. Szczyt popotudniowy i jednoczes$nie godzina
najwiekszego natezenia na skrzyzowaniu to przedziat czasu miedzy godzing 15%-16%,
Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 2812 P/h co obrazuje ponizszy wykres nr 11.3.2
Na wykresie nr 11.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w

interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 11.3.1 Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu Traugutta-Pitsudskiego-Orlat Lwowskich w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Traugutta-Pitlsudskiego-Orlat Lwowskich
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Wykres nr 11.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Traugutta-Pitsudskiego-Orlat Lwowskich w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Traugutta-Pitsudskiego-Orlagt Lwowskich
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (88,10-90,49 %) , pojazdy dostawcze to grupa o udziale ok.7 %.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj Wilot z ul. Pitsudskiego - Wilot z ul. Orlgt | Pitsudskiego - z
pojazdow Traugutta do centrum Lwowskich centrum
A 1,10% 1,35% 1,48% 1,64%
Ap 2,32% 0,00% 0,46% 0,00%
88,10% 90,49% 89,60% 89,79%
D 6,47% 7,08% 6,52% 7,37%
C 1,45% 0,83% 1,23% 0,70%
Cp 0,35% 0,10% 0,44% 0,09%
0,14% 0,15% 0,12% 0,20%
R 0,00% 0,00% 0,00% 0,20%
Ck 0,08% 0,00% 0,16% 0,02%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Na wykresie nr 11.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwieksze natezenie

ruchu zostato odnotowane na wlotach z ul. Traugutta oraz Orlgt Lwowskich po 31 %.

Wykres 11.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Traugutta-Pitsudskiego-Orlat Lwowskich
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12. Skrzyzowanie ulic Stawisinskiego —Zwyciestwa -Pileckiego

12.1 Charakterystyka skrzyzowania
Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng, o

czterech wlotach. Jest to skrzyzowanie ulic jednojezdniowych dwupasowych. W obrebie
skrzyzowania wloty majg po dwa pasy ruchu. Schemat skrzyzowania przedstawia Rys.9.

Skrzyzowanie umiejscowione jest w centrum miasta, w poblizu znajdujg sie sklepy, szkoty oraz

budynki mieszkalne.
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Rys.9. Schemat skrzyzowania ulic Stawisinskiego - Zwyciestwa -Pileckiego

12.2 Wyniki pomiaréw



12.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzic, ze okresem szczytu porannego jest godz.
700-8% kiedy to natezenie wynosi 2499 P/h, jest to jednoczes$nie godzina najwiekszego
natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy godzing
15%-16%, Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 2497 P/h co obrazuje ponizszy wykres
nr 12.3.2 Na wykresie nr 12.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w

interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 12.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Stawisinskiego-Zwyciestawa-Pileckiego w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Stawisinskiego- Zwyciestwa-Pileckiego
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Wykres nr 12.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Stawisinskiego-Zwyciestawa-Pileckiego w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Stawisinskiego- Zwyciestwa-Pileckiego
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (92,92-93,79 %) , pojazdy dostawcze to grupa o udziale ok.4 %.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj Wilot z ul. Zwyciestwa- do Wilot z ul. Zwyciestwa- z
pojazdéw | Stawisinskiego centrum Pileckiego centrum
A 0,21% 1,67% 1,21% 2,09%
Ap 0,00% 0,36% 0,11% 0,57%
92,41% 92,92% 93,79% 93,70%
D 4,43% 4,48% 3,20% 3,39%
C 2,04% 0,31% 1,21% 0,06%
Cp 0,38% 0,03% 0,19% 0,00%
0,44% 0,19% 0,21% 0,19%
R 0,06% 0,02% 0,00% 0,00%
Ck 0,04% 0,01% 0,08% 0,00%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 12.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwieksze natezenie
ruchu zostato odnotowane wzdtuz ulicy Zwyciestwa po okoto 30% w obu kierunkach. Udziat

wlotéw z ul. Stawisinskiego i Pileckiego jest taki sam i wynosi po 18%.

Wykres 12.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Stawisifskiego-Zwyciestawa-Pileckiego
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13. Skrzyzowanie ulic Zwyciestwa — Traugutta — 4-go Marca

13.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem skanalizowanym z
sygnalizacjg swietlng, o czterech wlotach. Jest to skrzyzowanie trzech ulic jednojezdniowych
dwupasowych i ul. 4-go Marca dwujezdniowej czteropasowej. W obrebie skrzyzowania wloty
majg po trzy pasy ruchu (z wyj. Ul. Traugutta — dwa pasy). Schemat skrzyzowania przedstawia
Rys. 10. Skrzyzowanie umiejscowione jest w centrum miasta, w poblizu znajdujg sie sklepy Lidl,

Biedronka, oraz osiedla mieszkaniowe.
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Rys. 10. Schemat skrzyzowania ulic zwyciestwa — Traugutta — 4-go Marca

13.2  Wyniki pomiaréw



13.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikdw pomiarow mozna stwierdzi¢, ze okresem szczytu porannego jest godz.
700-89 kiedy to natezenie wynosi 2589 P/h. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy
godzing 15%-16%. Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 3207 P/h i jest to jednoczes$nie
godzina najwiekszego natezenia ruchu na skrzyzowaniu, co obrazuje ponizszy wykres nr 13.3.2
Na wykresie nr 13.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w

interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 13.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestawa-Traugutta -4-go Marca w przedziatach 15-sto minutowych.

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Zwyciestwa - Traugutta - 4-go Marca
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Wykres nr 13.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestawa-Traugutta -4-go Marca w przedziatach godzinowych.

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Zwyciestwa - Traugutta - 4-go Marca
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (86,51-89,70 %) , pojazdy dostawcze to grupa o udziale w przedziale 6,24-10,09 %.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj Zwyciestwa Wilot z ul. Zwyciestwa Wilot z ul.
pojazdow - Z centrum 4-go Marca - do centrum Traugutta
A 1,66% 0,60% 0,93% 1,27%
Ap 0,60% 0,04% 0,73% 0,50%
89,10% 89,70% 86,51% 89,15%
D 8,14% 7,20% 10,09% 6,24%
C 0,24% 1,76% 1,05% 2,00%
Cp 0,06% 0,30% 0,34% 0,58%
0,19% 0,34% 0,23% 0,12%
R 0,00% 0,00% 0,07% 0,02%
Ck 0,01% 0,06% 0,04% 0,11%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 13.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwieksze natezenie
ruchu zostato odnotowane wzdtuz ulicy Zwyciestwa — do miasta 32%, co spowodowane jest
gtéwnie dojazdem do miasta mieszkancow duzego osiedla mieszkaniowego potozonego wzdtuz
tej ulicy. Udziat wlotu z ul. Traugutta w ruchu na skrzyzowaniu to 26 %, natomiast pozostate

wloty majg udziat po 21%.

Wykres 13.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestawa-Traugutta -4-go Marca
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14. Skrzyzowanie ulic Zwyciestwa — 1-go Maja - Mitynska
14.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng, o
czterech wlotach. W obrebie skrzyzowania wloty majg po trzy pasy ruchu. Schemat
skrzyzowania przedstawia Rys. 11. Skrzyzowanie umiejscowione jest w $cistym centrum

miasta, w poblizu znajdujg sie Ratusz, Katedra oraz pasaze ustugowo-handlowe .
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Rys.10. Schemat skrzyzowania ulic Zwyciestwa -1-go Maja - Mtynska

14.2 Wyniki pomiarow



14.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzic, ze okresem szczytu porannego jest godz.
790-8% kiedy to natezenie wynosi 3012 P/h. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy
godzing 15%-16%. Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 3387 P/h, jest to jednoczesnie
godzina najwiekszego natezenia ruchu na skrzyzowaniu, co obrazuje ponizszy wykres nr 14.3.2
Nalezy zauwazy¢, ze skrzyzowanie to charakteryzuje sie dos¢ rownomiernym, duzym

natezeniem ruchu w godz. 7°°-18%. Na wykresie nr 14.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na

skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 14.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestwa -1-go Maja - Mtynska w przedziatach 15-sto minutowych

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic Zwyciestwa - 1-go Maja - Miyniska
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Wykres nr 14.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestwa -1-go Maja - Mtyriska w przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (86,20-93,87 %). Udziat pojazdow dostawczych waha sie w granicach 4,68 -11,18%.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj | Zwycigstwa -od Wilot z ul. Zwycigstwa - do Wilot z ul.
pojazdow dworca 1-go Maja dworca Miynskiej
A 2,91% 0,78% 2,45% 0,56%
Ap 0,29% 0,01% 0,43% 0,00%
86,20% 86,84% 87,89% 93,87%
D 9,72% 11,18% 8,18% 4,68%
C 0,02% 0,14% 0,09% 0,15%
Cp 0,00% 0,02% 0,01% 0,01%
0,47% 0,60% 0,56% 0,51%
R 0,21% 0,12% 0,29% 0,16%
Ck 0,19% 0,32% 0,09% 0,08%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 14.3.3 wykresie zostal przedstawiony udzial natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Udziat w ruchu na

skrzyzowaniu kazdego wlotu jest podobny i waha sie w granicach 24-25%.

Wykres 14.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu Zwyciestwa -1-go Maja — Mtyriska

Udziat wlotu w ruchu na skrzyzowaniu
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15. Skrzyzowanie Rondo Solidarnosci

15.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest rondem o pieciu wlotach. Wloty na rondo to
wloty z ulic: Krakusa i Wandy, Gnieznienskiej, Stawisinskiego, Potczynskiej —od strony miasta i
Potczynskiej od strony Konikowa. Wloty z ul. Potczyhskiej majg po jednym pasie ruchu a
pozostate po dwa pasy ruchu. Schemat skrzyzowania przedstawia Rys.12. Przez skrzyzowanie

przebiega droga krajowa nr 11 Kotobrzeg — Poznan.
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Rys.12 Schemat Ronda Solidarnosci
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15.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikow pomiaréw trudno wyznaczy¢ godzine szczytu porannego gdyz w godz.
790-15% natezenie ruchu na skrzyzowaniu jest dos¢ réwnomierne i waha sie w granicach 2057-
2387 P/h. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy godzing 15%-16%. Sumaryczne
natezenie w tym czasie wyniosto 3165 P/h, jest to jednoczes$nie godzina najwiekszego
natezenia ruchu na skrzyzowaniu, co obrazuje ponizszy wykres nr 15.3.2 Na wykresie nr 15.3.1

przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 15.3.1 Natezenie ruchu na Rondzie Solidarnosci w przedziatach 15-sto minutowych
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Wykres nr 15.3.2 Natezenie ruchu na Rondzie Solidarnosci w przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajacych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych

wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (78,41-91,50 %). Udziat pojazdéw dostawczych waha sie w granicach 6,38-12,17%.

Wzdtuz przebiegu drogi krajowej nr 11 ulicami Gnieznienskg i Krakusa i Wandy odnotowano

znaczny udziat pojazdow z grupy c i Cp, ktére wynosi odpowiednio: C: 2,05 % i 3,85%, Cp:

3,60% i 1,51%.

Wilot z ul.

Rodzaj Wilot z ul. Wilot z Wilot z ul. Krakusa i Wilot z ul.
pojazdéw | Gnieznienskiej | Stawisinskiego Potczynskiej Wandy Potczynskiej
A 1,82% 0,24% 0,86% 1,72% 0,51%
Ap 0,48% 0,04% 0,00% 0,36% 0,00%
®) 78,41% 91,50% 87,71% 82,96% 83,92%

D 12,17% 6,38% 10,06% 8,95% 11,57%

C 2,05% 1,13% 0,44% 3,85% 2,31%
Cp 3,60% 0,17% 0,10% 1,51% 0,91%

0,65% 0,45% 0,68% 0,45% 0,49%
R 0,02% 0,00% 0,04% 0,01% 0,07%
Ck 0,78% 0,09% 0,12% 0,19% 0,23%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Na wykresie nr 15.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwiekszy udziat w

ruchu na skrzyzowaniu majg wloty z ulic wzdtuz ktérych przebiega droga krajowa nr 11

Gnieznienskiej -26% i Krakusa i Wandy — 28%. Pozostate wloty majg podobny udziat w ruchu,

ktdry waha sie w granicach 14-17%.

Wykres 15.3.3. Udziat poszczegdinych wlotéw w ruchu na Rondzie Solidarnosci

Udziat wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu
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16. Skrzyzowanie ulic
Szczecinska-Zwyciestawa-Al. Armii Krajowe] —Krakusa i Wandy

16.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng, o
czterech wlotach. W obrebie skrzyzowania wloty majg po trzy pasy ruchu (z Al. Armii Krajowej
cztery pasy). Schemat skrzyzowania przedstawia Rys. 13. Wzdtuz ulic Al. Armii Krajowej i

Krakusa i Wandy przebiega droga krajowa nr 11. Skrzyzowanie umiejscowione jest w centrum
miasta, w poblizu znajdujg sie stacje PKS i PKP oraz pasaze ustugowo-handlowe
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Rys.13.Schemat skrzyzowania Szczecinska—Zwyciestwa—Al. Armii Krajowej—Krakusa i Wandy
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16.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiaréw trudno wyznaczy¢ godzine szczytu porannego gdyz w
godz. 799-14% natezenie ruchu na skrzyzowaniu jest do$¢ rownomierne i waha sie w granicach
2817-3365 P/h. Godzing najwieksze natezenia ruchu na skrzyzowaniu jest przedziat miedzy
1490-15% kiedy to natezenie wyniosto 3608P/h. Trudno jednak wyznaczy¢ ta godzine jako
szczyt popotudniowy, gdyz w godz.1490-17% natezenie ruchu jest podobnie wysokie i waha sie
granicach 3512-3608P/h, co obrazuje ponizszy wykres nr 16.3.2 Na wykresie nr 16.3.1

przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 16.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Szczecinska- Zwyciestwa — Al. Armii Krajowej — Krakusa i Wandy w
przedziatach 15-sto minutowych

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic :Szczecinska-Al.Armii Krajowej-Zwycie¢ stwa-Krakusa i Wandy
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Wykres nr 16.3.2 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Szczecinska- Zwyciestwa — Al. Armii Krajowej — Krakusa i Wandy w
przedziatach godzinowych.
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych
wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy
osobowe (75,52-85,85 %). Udziat pojazdow dostawczych waha sie w granicach 10,38-16,09%.
Wzdtuz przebiegu drogi krajowej nr 11 ulicami Krakusa i Wandy i Al. Armii Krajowej
odnotowano znaczny udziat pojazdéw z grupy C i Cp, ktére wynosi odpowiednio: C: 3,74 % i
2,45%, Cp: 1,74% i 2,95%. Na skrzyzowaniu zanotowano takze duzy udziat Autobuséw 1,43-
2,78%.

Rodzaj Wilot z ul. Wilot z ul. Wilot z ul. Wilot z ul.
pojazdéw | Szczecinskiej | Krakusa i Wandy Zwyciestwa AL Armii Krajowej
A 2,51% 1,43% 2,78% 2,24%
Ap 0,02% 0,36% 0,52% 0,58%
) 85,85% 75,52% 85,28% 78,45%
D 10,38% 16,09% 10,55% 12,53%
0,49% 3,74% 0,25% 2,45%
Cp 0,10% 1,74% 0,06% 2,95%
0,28% 0,53% 0,30% 0,50%
R 0,05% 0,15% 0,16% 0,05%
Ck 0,32% 0,44% 0,10% 0,25%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr 16.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia ruchu na
poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najwiekszy udziat w
ruchu na skrzyzowaniu majg wloty z ulic wzdtuz ktérych przebiega droga krajowa nr 11 Al. Armii
Krajowej -29% i Krakusa i Wandy — 26%. Pozostate wloty majg podobny udziat w ruchu, ktory

waha sie w granicach 22-23%.

Wykres 16.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotdw w ruchu na skrzyzowaniu ulic Szczecinska- Zwyciestwa — Al. Armii
Krajowej — Krakusa i Wandy
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17. Skrzyzowanie ulic Gnieznienska—Paderewskiego-Kamieniarska

17.1 Charakterystyka skrzyzowania

Skrzyzowanie bedgce przedmiotem pomiaru jest skrzyzowaniem z sygnalizacjg swietlng, o
czterech wlotach. W obrebie skrzyzowania wloty majg po trzy pasy ruchu oprocz ul.
Kamieniarskiej — dwa pasy. Schemat skrzyzowania przedstawia Rys. 14. Wzdiuz
dwujezdniowej ul. Gnieznienskiej przebiega droga krajowa nr 11 Kotobrzeg — Poznanh. Z
powodu remontu ul. 4-go Marca, ul. Paderewskiego przejeta czes¢ ruchu z ul. Gnieznienskiej.

W poblizu skrzyzowania znajduje Cmentarz komunalny oraz duze centra handlowe.
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Rys.14. Schemat skrzyzowania ulic Gnieznienska —Paderewskiego - Kamieniarska
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17.3 Podsumowanie

Na podstawie wynikéw pomiarow mozna stwierdzi¢, ze okresem szczytu porannego jest godz.
790-8% kiedy to natezenie wynosi 1807 P/h. Szczyt popotudniowy to przedziat czasu miedzy
godzing 15%-16%. Sumaryczne natezenie w tym czasie wyniosto 2314 P/h, jest to jednoczes$nie
godzina najwiekszego natezenia ruchu na skrzyzowaniu, co obrazuje ponizszy wykres nr 17.3.2

Na wykresie nr 17.3.1 przedstawiono natezenie ruchu na skrzyzowaniu zanotowane w

interwatach 15-sto minutowych.

Wykres nr 17.3.1 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu ulic Gnieznienska —Paderewskiego - Kamieniarska w przedziatach 15-

sto minutowych

Histogram ruchu na skrzyzowaniu ulic: Gnieznienska - Paderewskiego - Kamieniarska
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Strukture rodzajowg przejezdzajgcych pojazdéw w catym okresie pomiarowym dla danych

wlotéw przedstawiono w ponizszej tabeli. Gtéwny ruch na wszystkich wlotach stanowig pojazdy

osobowe (74,20-88,63 %). Udziat pojazdéw dostawczych waha sie w granicach 8,38--16,45%.

Wzdtuz przebiegu drogi krajowej nr 11 ulicy Gnieznienskiej (w obie strony) odnotowano

znaczny udziat pojazddéw z grupy C, ktory zawiera sie w przedziale 3,63-4,78%. Znaczny udziat

pojazdow ciezarowych zostat odnotowany rowniez na ul. Kamieniarskiej 2,36%.

Wilot z ul. Wilot z ul.
Rodzaj | Gnieznienskiej Wilot z ul. Gnieznienska Wilot z ul.
pojazdéw -Z miasta Paderewskiego - do miasta Kamieniarskiej
A 1,54% 0,90% 1,31% 1,80%
Ap 0,04% 0,01% 0,00% 1,52%
) 83,25% 88,63% 74,20% 78,98%
D 9,09% 8,38% 16,45% 14,87%
C 3,63% 1,57% 4,78% 2,36%
Cp 1,78% 0,25% 2,67% 0,09%
0,29% 0,06% 0,32% 0,23%
R 0,04% 0,00% 0,04% 0,05%
Ck 0,34% 0,19% 0,23% 0,09%
Suma 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Na wykresie nr

17.3.3 wykresie zostat przedstawiony udziat natezenia

ruchu na

poszczegolnych wlotach dla catego okresu pomiarowego (16 godzin). Najmniejszy udziat w

ruchu na skrzyzowaniu jest z ul. Kamieniarskiej i wynosi 9%, natomiast pozostate wloty majg

podobny udziat w granicach 29-31%.

Wykres 17.3.3. Udziat poszczegdlnych wlotéw w ruchu na skrzyzowaniu ulic Gnieznieriska —Paderewskiego —

Kamieniarska

Udziat wlotu w ruchu na skrzyzowaniu

Q 31%
29%

31%

O Gnieznienska - z
miasta

B Paderwskiego

O Gnieznienska - do
miasta

O Kamieniarska




