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A. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsze opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Zarzadu Droég Miejskich w
Koszalinie 1 jest konsekwencja zapisoOw rozdzialu 2b ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o

drogach publicznych (Dz. U. 2016.1440 j.t. z dnia 2016.09.09),
wykonywania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na
smiertelnych oraz klasyfikacje odcinkoéw drog ze wzgledu
drogowej TEN-T (Transeuropejskich Sieci Transportowych).

ktéry okresla koniecznos$¢
koncentracje¢ wypadkow
na bezpieczenstwo sieci

Oceniany odcinek drogi TEN-T obejmuje droge krajowa nr 11 o dlugosci 9,521 km

przebiegajacg przez miasto Koszalin bedacy miastem na prawach

SZCZEGOLOWE DANE
1. Odcinek drogi poddany klasyfikacji

B.

powiatu.

Oceniany odcinek drogi krajowej nr 11 obejmuje odcinek zaczynajacy si¢ od ul
Morskiej 1 przebiegajacy kolejno przez: ul. Armii Krajowej, ul. Krakusa 1 Wandy 1 konczy na

ul. Gnieznienskie;.
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2. Dane o srednim dobowym natezeniu ruchu drogowego
Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego (SDR) na odcinku objetym raportem

wedlug generalnego pomiaru ruchu z 2010 roku przeliczone metoda wskaznika PKB na lata
2013 - 2015 w rozbiciu na poszczegdlne odcinki wynosi:

Tabela 1 Wyniki SDR drogi krajowej nr 11

odc';\: rr1ka Nazwa odcinka pol?;izkgtalt(izwy Izjrléi:;\?vzy odgil:lge? ?Ifm] SDR
ul. Morska 38,703 43,723 5,02 21721

; ul. Armii Krajowej 43,723 44,261 0,538 33945

3 ul. Krakusa i Wandy 44,261 45,397 1,136 23767

4 ul. Gnieznienska 45,397 48,224 2,827 17280

3. Dane o jednostkowych kosztach wypadkéw i ich ofiarach
Usrednione, jednostkowe koszty wypadkow 1 ich ofiar w roku 2014 przedstawiajg si¢

nastepujaco:

Koszty jednostkowe wypadkéw wyniosty: 0,993934 (mln zt/wypadek)

Koszty jednostkowe ofiar $rednio 1 lekko rannych wyniosty: 0,027107 (mln zl/ofiare)
Koszty jednostkowe ofiar ciezko rannych wyniosty: 2,291214 (mln zt/ofiarg)

Koszty jednostkowe ofiar $miertelnych wyniosty: 1,913909 (mln zl/ofiare)

UWAGI FORMALNO - PRAWNE
1. Podstawy prawne
dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 roku
w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j
ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2016.1440 j.t. z dnia
2016.09.09)
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w
sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje
wypadkow $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U.
2015.1845 z dnia 2015.11.10)

2. Definicje

— klasyfikacja odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw drogowych - jest
to zespot dziatan zwigzanych z podzialem ocenianej drogi na odcinki o jednorodnych
parametrach technicznych oraz nadanie im klas ryzyka

— odcinki jednorodne drog - odcinki drég posiadajace jednakowa klase drogi, liczbe
pasow ruchu oraz zblizong wielkos¢ sredniego dobowego ruchu rocznego

— klasa ryzyka - jest to poziom ryzyka, jakie ponosi pojedynczy uzytkownik drog na
odcinku drogi oznaczony literowo: A - bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa; B-
wysoki poziom bezpieczenstwa; C- sredni poziom bezpieczenstwa; D - niski poziom
bezpieczenstwa; E - bardzo niski poziom bezpieczenstwa

— wskaznik koncentracji wypadkéw obliczony wedtug: Kwz,, —
gdzie:
PP - praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata),
N - $redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (pojazdow/dobe/3 lata),
L - dlugos$¢ odcinka drogi (km).

LWZ,
PP




— wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkow wedlug: GKW,, = GKW,

gdzie: WK
GKW,4 - wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedtug cen w roku analizy (min
zVkm/3 lata),

GKWYy - wskaznik gesto$ci unormowanych kosztéw wypadkow wedtug cen z 2013 roku
(mln zV/km/3 lata),

WKy - wspotezynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2013. KWD

— wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow wedtug: GKW, = A
gdzie:

GKW,4 - wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw (mln zt/km/3 lata),
KWD, - aktualne koszty wypadkow (mln z1/3 lata),
L - dlugo$¢ odcinka drogi (km).

— aktualne koszty wypadkéw wedhug: KWD, = JKSMu x LW + JKLRA x LLR + JKCR, x
LCR +JKZAx LZ
gdzie:

LW - liczba wypadkéw drogowych w okresie 3 lat,

LLR - liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata),

LCR - liczba ofiar cigzko rannych (ofiar/3 lata),

LZ - liczba ofiar $miertelnych (ofiar/3 lata),

JKSM, - jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/wypadek),

JKLR4 - jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/ofiarg),

JKCR, - jednostkowy koszt ofiary cigzko rannej w wypadku w srodkowym roku
trzyletniego okresu (mln zt/ofiare),

JKZ 4 - jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/ofiarg).

— koszt jednostkowy okreslony wedtug badania "Willingness to pay" (WTP) - badanie
gotowosci udziatu spoteczenstwa w czynnym ksztattowaniu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wykonanie wyceny kosztéw wypadkoéw 1 kolizji drogowych na sieci
drog w Polsce na koniec 2014 roku wraz z korelacja z wynikami badania WTP
zamieszczonego na stronie Krajowej Rady BRD: http://www.krbrd.gov.pl

3. Dane do obliczen
Tabela 1A. Dane o wypadkach

DANE o WYPADKACH na OCENIANEJ DRODZE z PODZIALEM na ODCINKI

Droga krajowa 11
Krakusa i Wandy Armii Krajowej

Liczba zabitych
Liczba Rannych
Droga krajowa 11

Liczba zabitych
Liczba Rannych
Droga krajowa 11

Liczba zabitych
Liczba Rannych \ 4 \ 0 \ 3 \ 1 |




‘ DANE SUMARYCZNE z PODZIALtEM na ODCINKI \

Liczba zabitych 1 0 0 1
Liczba Rannych 6 2 3 11

Dane dotyczace wypadkoéw =zostaly udostgpnione przez Komendg¢ Policji
w Koszalinie. Metodyka zbierania danych dotyczacych rannych nie uwzglednia podziatu na
lekko 1 ciezko rannych w zwigzku z czym dane dotyczace ilosci oséb rannych
zakwalifikowano do jednej grupy: lekko rannych.

D. KLASYFIKACJA
1. Klasyfikacja drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
1.1. Odcinki drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych

ogotem
Tabela nr 2. Ranking odcinkéw ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych ogétem
Wynik
Nr Nazwa odcinka Pikietaz Pikietaz | PP [mld pojazdo KWZu Klasa
odcinka poczgtkowy | kohcowy | kilometrow/3lata] | [wyp./1 mid | ryzyka
pkm]
4 ul. Gnieznienska 142,007 142,766 0,017830 56,08
1 ul. Morska 137,459 138,513 0,039799 25,13
2 ul. Armii Krajowe; 138,513 140,642 0,006666 0,00 A
3 ul. Krakusa i Wandy 140,642 142,007 0,009855 0,00 A
Tabela nr 3. Dlugos¢ odcinkéw drég z podziatem na koncentracje wypadkow smiertelnych ogétem
Klasa . Pikietaz Pikietaz Dlugos¢ o
ryzyka Nazwa odcinka poczatkowy | koncowy [km] %
ul. Morska 38,703 43,723 5,02 52,73
ul. Gnieznieriska 45,397 48,224 2,827 29,69
A ul. Armii Krajowe; 44,261 45,397 1,136 11,93
A ul. Krakusa i Wandy 43,723 44,261 0,538 5,65

Z powyzszej tabeli wynika, ze na 17,58% dtugosci ocenianej drogi wystepuje poziom
A, czyli nie dochodzi do wypadkéw ze skutkiem $miertelnym. Na 82,42% drogi wystepuje
natomiast poziom E.

1.2. Odcinki dréog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych z
udziatem pieszych, rowerzystéw, motocyklistow i motorowerzystéw

Tabela nr 4.1. Dlugos¢ odcinkéw drog z podziatem na koncentracje wypadkdéw smiertelnych z
udziatem pieszych i rowerzystow

Wynik
Nr Nazwa odcinka Pikietaz Pikietaz PP [mld pojazdo KWZp,r Klasa
odcinka poczatkowy | koncowy | kilometrow/3lata] [wyp./1 ryzyka
mid pkm]
4 ul. Gnieznienska 45,397 48,224 0,017830 0,00 A
1 ul. Morska 38,703 43,723 0,039799 0,00 A
2 ul. Armii Krajowe; 44,261 45,397 0,006666 0,00 A
ul.  Krakusa i 43,723 44,261 0,009855 0,00 A
3 Wandy




Tabela nr 4.2. Dlugos¢ odcinkéw drog z podziatem na koncentracje wypadkdéw smiertelnych z

udziatem motocyklistéw i motorowerzystow

Wynik

Nr Nazwa odcinka Pikietaz Pikietaz | PP [mld pojazdo KWZm Klasa

odcinka poczatkowy | koncowy | kilometréw/3lata] [wyp./1 ryzyka
mid pkm]

4 |ul Gnieznieriska 45,397 48,224 0,017830 56,08

1 ul. Morska 38,703 43,723 0,039799 0,00 A

2 ul. Armii Krajowe; 44,261 45,397 0,006666 0,00 A

ul.  Krakusa i 43,723 44,261 0,009855 0,00 A
3 Wandy

Tabela nr 5.1. Dlugos¢ odcinkéw drog z podziatem na koncentracje wypadkdéw $miertelnych
z udziatem pieszych i rowerzystéw

Klasa Nazwa odcinka Pikietaz Pilfietaz Dlugos¢ %
ryzyka poczatkowy | kohcowy [km]
A ul. Gnieznienska 45,397 48,224 2,83 29,69
A ul. Morska 38,703 43,723 5,02 52,73
A ul. Armii Krajowej 44,261 45,397 1,14 11,93
A ul. Krakusa i Wandy 43,723 44,261 0,54 5,65

Tabela nr 5.2. Dlugos¢ odcinkéw drog z podziatem na koncentracje wypadkdéw $miertelnych

z udziatem motocyklistow i motorowerzystéw

Klasa . Pikietaz Pikietaz | Dlugos¢ o
ryzyka Nazwa odcinka poczatkowy | kohcowy [km] Yo
ul. Gnieznienska 45,397 48224 | 2,83 29,69
A ul. Morska 38,703 43,723 5,02 52,73
A ul. Armii Krajowej 44,261 45,397 1,14 11,93
A ul. Krakusa i Wandy 43,723 44,261 0,54 5,65

Z powyzszych tabel wynika, ze w latach 2013 do 2016 roku mialy miejsce dwa
wypadki $§miertelne w tym jeden z udzialem motocyklisty.




2. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej
2.1. Odcinki drég ze wzgledu na gestos¢ unormowang kosztéw

wypadkow
Tabela nr 6. Ranking odcinkéw ze wzgledu na gesto$¢ unormowang kosztow wypadkéw
D D Wynik

Nr . Pikietaz Pikietaz Klasa
odcinka Nazwa odcinka poczatkowy | koncowy S/mg [Ir;tlg] ryzyka

4 ul. Gnieznienska 45,397 48,224 2,39

1 ul. Morska 38,703 43,723 1,94

2 ul. Armii Krajowej 43,723 44,261 1,92

3 ul. Krakusa i Wandy 44,261 45,397 1,72

Tabela nr 7. Dlugos¢ odcinkéw drég z podziatem na gestos¢ kosztow wypadkow

Klasa Eoziorp Nazwa odcinka Pikietaz Pilfietaz Dlugos¢ %
ryzyka | bezpieczenstwa poczatkowy | kohcowy | [km]
ul. Gnieznienska 45,397 48,224 2,83 |29,69
ul. Morska 38,703 43,723 5,02 |[52,73
C Sredni ul. Armii Krajowej 43,723 44,261 0,54 5,65
C Sredni ul. Krakusa i Wandy 44,261 45,397 1,14 11,93

2.2. Wytypowanie odcinkéw drég o duzej mozliwosci poprawy

bezpieczenstwa

Tabela nr 8. Ranking odcinkow ze wzgledu na klase potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych

Wynik Klasa :
Nr Nazwa odcinka Pikietaz | Pikietaz | PRKWN | potencjatu 'T(i‘;;{‘é’df
odcinka poczatkowy | korncowy | [mIn z/km/3 | skutecznosci adkow

lata] dziatan | WP

1 |ul.Morska 38,703 | 43,723 1,89 I Srednia

2 ul. Armii Krajowej 43,723 44,261 1,86 " Srednia

3 ul. Krakusa i Wandy 44,261 45,397 1,67 " Srednia

ul. Gnieznienska 45,397 48,224 2,34 " Srednia

4

Na podstawie powyzszego zestawienia mozna stwierdzi¢, ze na wszystkich
odcinkach wystepuje "Srednia" redukcja kosztow wypadkow co klasyfikuje odcinki drog do
M1 klasy potencjatu skuteczno$ci dziatan naprawczych.

E. WNIOSKI

Podsumowujac przeprowadzong ocen¢ mozna zaklasyfikowa¢ odcinki drogi ze

wzgledu na:

1. Ocena ryzyka indywidualnego
Klasyfikacje odcinkow drogi ze wzgledu na klase ryzyka indywidualnego okreslono

na podstawie wskaznikow koncentracji wypadkow smiertelnych KWZy 1 KWZ, . 1 KWZ,,
ktére wykazaly, ze najnizszy poziom bezpieczenstwa wystepuje na odcinkach nr 1 (ul.
Morska) i nr 4 (ul. Gnieznienska) gdzie wskaznik KWZy=56,08 1 25,13 [wyp/1 mld pkm]
co klasyfikuje powyzsze odcinki do poziomu bezpieczenstwa bardzo niskiego oraz klasy
ryzyka E; réwniez wskaznik KWZ,=56,08 [wyp/l mld pkm] w przypadku ulicy




Gnieznienskiej klasyfikuje odcinek nr 4 jako narazony na najwigksze ryzyko indywidualne.
Tak wysokie wskazniki wynikaja z wystgpienia na powyzszych ulicach wypadkow
Smiertelnych z motocyklisty.

Na pozostatych odcinkach drogi poziom bezpieczenstwa jest bardzo wysoki o klasie
ryzyka zaliczonej do klasy "A". Rowniez wysoki poziom mozna wskaza¢ w zakresie
wskaznika KWZ,, opisujacego bezpieczenstwo ze wzgledu na wystgpienie wypadkow
Smiertelnych z udziatem pieszych i rowerzystow.

1.1. Akceptacja ryzyka zagrozeh wypadkami
Dla odcinkéw drogi: nr 1 (ul. Morska) 1 nr 4 (ul. Gniezniefiska) klasa ryzyka
indywidualnego jest ryzykiem na poziomie '"Nie akceptowalnym'". Na pozostatych
odcinkach drogi poziom akceptacji ryzyka indywidualnego jest poziomem
""Akceptowalnym''.

2. Ocena ryzyka spotecznego
Klasyfikacje odcinkéw drogi ze wzgledu na klas¢ ryzyka spotecznego okreslono na
podstawie wskaznika unormowanych kosztow wypadkéw GKWy, ktéry wykazal, ze
najnizszy poziom bezpieczenstwa wystapit na odcinkach nr 1 (ul. Morska) 1 nr 4 (ul
Gnieznienska) gdzie byt on "Niski" o klasie ryzyka "D". Na pozostatych odcinkach drog
poziom bezpieczenstwa byt "Sredni" - klasa "C".

21. Akceptacja ryzyka zagrozen wypadkami
Dla wszystkich odcinkdéw ocenianej drogi poziom bezpieczenstwa spotecznego jest
poziomem "Tolerowanym".

3. Wytypowanie drég ze wzgledu na klase potencjatu skutecznosci dzialan
naprawczych
Na wszystkich odcinkach ocenianej drogi potencjat dziatan naprawczych otrzymat
klase III co oznacza, ze wystepuje poziom "Sredni" redukcja kosztow wypadkow.

F. ZALECENIA dla ZARZADCY DROGI
Odcinki, ktére nalezy podda¢ szczegdétowej inspekcji brd to odcinki: nr 1 (ul
Morska) i nr 4 (ul. Gnieznienska).

1. Analiza BRD dla odcinka nr 1 - ul. Morska
Na ulicy Morskiej w ostatnich 3 latach zanotowano 1 wypadek $miertelny z udzialem
innego uczestnika ruchu niz motocyklista, motorowerzysta, pieszy 1 rowerzysta.
Zanotowano roéwniez, ze w ostatnich 3 latach wystapily 3 wypadki gdzie osoba ranng byt
pieszy w zwigzku z czym szczeg6lnie nalezy przeanalizowaé sposob rozwigzania przejs$¢
dla pieszych.
Analizujac przebieg ulicy Morskiej mozna zauwazy¢ nastepujace punkty
niebezpieczne:
1.1. Punkt niebezpieczny km 40,273 tuk poziomy (zdjecie nr 1)
e Spostrzezenie
Przed wlotem do terenu zabudowanego znajduje si¢ tuk poziomy o kacie zwrotu ok. 30°.
e Zagrozenie
Zbyt duza rzeczywista predkos¢ jadacych pojazdow powoduje niebezpieczenstwo zjechania
na pas ruchu dla pojazdoéw jadacych "z Koszalina".
e Zalecenie




Miejsce niebezpieczne zostanie przebudowane w ramach trwajacej budowy wezta S6/S11

i e

Zdjecie nr 1

1.2. Przejscie dla pieszych km 42,47 (przy ul. Rybackiej) (zdjecie nr 2)

e Spostrzezenie
Przejscie dla pieszych zbyt mato czytelne

e Zagrozenie
Duze natezenie ruchu pojazdéw powoduje, ze stabo oznakowane przejscie dla pieszych nie
jest czytelne.

e Zalecenie
Wprowadzenie znaku aktywnego D-6 "typu kroczacy ludzik". Propozycja rozwigzania
wedlug zalaczonej karty katalqgowe

Zdjecie nr 2

1.3. Przejscie dla pieszych km 42,76 (przy ul. Lnianej) (zdjecie nr 3)

e Spostrzezenie
Przejscie dla pieszych zbyt mato czytelne

e Zagrozenie
Przejscie usytuowane jest pomiedzy dwoma skrzyZzowaniami: z ulica Zeglarska i Lniang;
dodatkowo jadac "do Koszalina" przejscie znajduje si¢ za tukiem pionowym co moze
powodowac¢ zdarzenia z udzialem pieszych.

e Zalecenie
Wprowadzenie znaku aktywnego D-6 "typu kroczacy ludzik". Propozycja rozwigzania
wedlug zalaczonej karty katalogowe;.




Zdjecie nr 3

1.4.Zjazd do parkingu w km 42,87 (przy ulicy Rdézanej) (zdjecie nr 4)

e Spostrzezenie
Zjazd do parkingu w obrebie skrzyzowania z ulicami: Energetykow 1 R6zane;.

e Zagrozenie
Ryzyko kolizji pojazdéw. Geometria zjazdu nie pokrywa si¢ z kierunkiem mozliwego
wyjazdu "w prawo". Dodatkowo zjazd zlokalizowany zbyt blisko przej$cia dla pieszych.

e Zalecenie

Przebudowa¢ wyjazd z parkingu i jego wlaczenie wykonac¢ do ulicy Rozane;.

-t ¥ N

=

Zdjecie nr4

1.5.Przejscie dla pieszych w km 43,193 (przejScie na wysokosci Zaktadu
energetycznego) (zdjecie nr 5)
e Spostrzezenie
Przejécie dla pieszych zlokalizowane w miejscu zjazdu o nieuporzadkowane] geometrii
(w srodku zjazdu jest forma przypominajaca wyspe kanalizujaca ruch)
e Zagrozenie




Ruch pieszych prowadzony jest "na" jezdni¢ zjazdu publicznego.
e Zalecenie
Skorygowac lokalizacje przejscia dla pieszych i/lub zjazdu.
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1.6. Zjazdy indywidualne i publiczne (uwaga ogo6lna) (zdjecie nr 6)
e Spostrzezenie
Zjazdy indywidualne 1 publiczne majg ograniczong widoczno$¢ ze wzgledu na rosnace
drzewa.
e Zagrozenie
Kierowcy aby zobaczy¢ czy inny pojazd nie nadjezdza droga musza wyjechac na jezdnig.
e Zalecenie
Usuna¢ nasadzenia ograniczajace widocznosc.

Zdjecie nr 6

2. Analiza BRD dla odcinka nr 4 - ul. Gnieznienska
Na ulicy Gnieznienskiej w ostatnich 3 latach zanotowano 1 wypadek $miertelny z
udziatem motocyklisty. Zanotowano roOwniez, ze w ostatnich 3 latach wystapily 2 wypadki
gdzie osoba ranng byt pieszy w zwigzku z czym szczegolnie nalezy przeanalizowaé sposob
rozwigzania przejs$¢ dla pieszych.
Analizujac przebieg ulicy Gnieznienskiej mozna zauwazy¢ nastgpujace punkty
niebezpieczne:




2.1. Przejscie dla pieszych km 46,22 (zdjecie nr 7)

e Spostrzezenie
Przejscie dla pieszych zlokalizowane za tukiem poziomym (kierunek do Koszalina) a kacie
zwrotu 30°.

e Zagrozenie
Kierowcy jadac w kierunku do Koszalina zbyt pdzno sg informowani o lokalizacji przejscia
dla pieszych co w polaczeniu ze znaczng predkoscia rzeczywista powoduje zagrozenie
najechania na pieszego.

e Zalecenie
Zagrozenie w zwiazku z aktualnie opracowywang dokumentacjg przebudowy ulicy
Gnieznienskiej nalezy usung¢ na etapie ww. projektu.

‘-!‘:!

Zdjecie nr 7

2.2. Przejscie dla pieszych km 46,82 (cmentarz)

e Spostrzezenie
Przejscie dla pieszych zlokalizowane na prostym odcinku drogi na odcinku gdzie pojazdy
poruszajg si¢ z dos¢ duzg predkoscia rzeczywists.

e Zagrozenie
Pojazdy poruszajace si¢ na pasach ruchu zastaniajg sobie wzajemnie pieszych oczekujacych
lub rozpoczynajacych przejscie przez jezdni¢ co w zestawieniu ze znacznym ruchem osob
w starszym wieku moze powodowac zagrozenie wypadku z udziatem pieszych.

e Zalecenie
Zagrozenie w zwiagzku z aktualnie opracowywang dokumentacjg przebudowy ulicy
Gnieznienskiej nalezy usung¢ na etapie ww. projektu.

2.3. Zatrzymywanie pojazdéw na chodniku na odcinku od km 46,82 do 47,00 (cmentarz)
(zdjecie nr 8)

e Spostrzezenie
Wzdhuz ogrodzenia cmentarza samochody zatrzymujg si¢ na chodniku.

e Zagrozenie
Wylaczanie 1 wlaczanie si¢ do ruchu pojazdow parkujacych powoduje niebezpieczenstwo
kolizji; samochody manewrujagce na chodniku powoduja rowniez niebezpieczenstwo
potracenia pieszych poruszajacych si¢ w poblizu cmentarza czgsto w grupach calg
szerokos$cig chodnika.

e Zalecenie




Zagrozenie w zwiazku z aktualnie opracowywang dokumentacjg przebudowy ulicy
Gniezniefiskiej nalezy usung¢ na etapie ww. projektu.

Zdjecie nr 8

2.4. Oznakowanie przystanku autobusowego 1 przejscia dla pieszych km 47,72

e Spostrzezenie
Przystanek autobusowy bez zatoki - brak oznakowania poziomego oraz brak linii
zatrzymania przed przejsciem dla pieszych na kierunku "do Koszalina".

e Zagrozenie
Brak oznakowania powoduje, ze miejsce obstugi podréznych jest mato czytelne.

e Zalecenie
Zagrozenie w zwiazku z aktualnie opracowywang dokumentacjg przebudowy ulicy
Gnieznienskiej nalezy usung¢ na etapie ww. projektu.

Opracowali:

mgr inz. Janusz Raczynski

upr. nr ZAP/0049/PWOD/05

kod id: ZAP/BD/0214/05

Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego

mgr inz. Radostaw Ostraszewski

upr. nr LUKG/0024/PO0D/04

kod id: LBS/BD/2022/05

Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-1IK-8DB-ZM5 *

Pan Janusz RACZYNSKI o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0214/05

adres zamieszkania ul. Pitsudskiego 21 E/7, 78-400 SZCZECINEK

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2016-08-01 do 2017-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-07-12 roku przez:

Zygmunt Meyer, Przewodniczgcy Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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KOMISJA KWALIFIKACYJNA
LUBUSKIEJ OKREGOWEJ

1ZBY IN2YNIEROW BUDOWNICTWA
w Gorzowie Wikp.

ul. K. Wietkiego 10, 66-400 GORZOW WLKP.
tel. 095/ 720 15 38, fax 095/ 720 15 37

sy akt. LUKG-ORKS UPRS 7151 / 5 24/ 2004

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. I pkt. 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 . 0 samorzadach zawodowych architektoéw, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. nr 5 poz. 42 z péZn. zm.) i art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt. 1, art. 14 ust. 1 pkt.
2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (reksr Jea'nolrry Dz U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 = po. zm) oraz § 9
ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przcstrzenneg i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U z 7995 r. nr 8 poz. 38 = pdin. zm.) oraz art. 104 Kodeksu postepowania
administracyjnego { Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz 1071 z pdzn. zm. )

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje

Panu Radoslawoewi Ostraszewskiemu
magistrowi inzynierowi
urodzonemu dnia 28.05.1974 r. w Gorzowie Wikp.
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewidencyjny LUKG /0024/ POOD /04

do prmektowama bez ograniczen
w specjalnosci
drogowej
Szczegbélowy zakres uprawnien okreslony jest na odwrocie Illlll&jSZﬂj decyzji.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Lubuskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Gorzowie
WIkp. na podstawie protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego
egzaminu, uchwalg nr 3 z dnia 25.11.2004 r., stwierdzila, ze Pan Radostaw Ostraszewski posiada
wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnied
budowlanych w w/w specjalno$ci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.

Pouczenie
Od -niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Konijsji Kwalifikacyine] Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Lubuskie] Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w
Gorzowie Wlkp. w terminie czternastu dni od dnia jej dar¢UZERiR

Sklad orzekajacy Okre ﬁaw

L

alifikacyjnej

SRR AR e

KWAUFIKAG\‘&NEW Gorzowie Wikp.

Antoni Przybylski

Qrzymujy:
1. Pan Radostaw Ostraszewski. ul. Wroblewskiego 42a/8: 66-400 Gorzow Wikp.
2. Qkrggowa Rada lzby

3 Gléwny Inspekior Nadzoru Budowlanego. ul. Krucza 38/42 : 00-926 Warszawa
4. wa

Gorzow Wikp. dnia 25.11.2004 r.

k)



Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt. 1 iart. 13 ust. 4 ustawy Prawo Budowlane w zwiazku
z § 4a ust. 1 | § 4 ust. 2 rozporzadzeniem MGPIiB Pan Radostaw Ostraszewski jest
upOWazZTiony w specjalnosci dregowej de: ‘ ' e W 8 _.

- projektowania: wszystkich drég kotowych oraz drég przeznaczonych do ruchu

1 postoju statkow powietrznych, facznie z typowymi lub powtarzalnymi mostami
o diugosci catkowitej do 10 m § przepustami,
- sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnogci objetej niniejszymi
uprawnieniami i Sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen. ‘

Niniejsze uprawnienia, na. podstawie § 4 ust 4 rozporzadzenia MGPiB z dnia 30
grudnia 1994r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, stanowig
podstawe do sporzadzenia projektéw zagospodarowania dziatki i terenu w w/w specjalnosci,
jezeli calosé problematyki jest przedstawiona w projekcie zagospodarowania dziatki lub
terenu — zgodnie z art. 34 ust. 3b.

Zgodnie z § 5 ust. 3¢ w zwiazku z ust. 2 pkt | rozporzadzenia MGPiB z dnia 30
grudnia 1994r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, - niniejsze
uprawnienia budowlane, uprawniajg réwniez do projektowania budowli oraz budynkéw o
kubaturze mniejszej niz 1000 m? takich jak domy jednorodzinne, obiekty gospodarcze,
inwentarskie, sktadowe, handiowe lub ustugowe:

a) nie wyzszych niz 12 m nad poziomem terenu Jub o wysokosci do 3 kondygnacji
nadziemnych w odniesiéniu do budynkdéw mieszkalnych,

b) zaglebionych nie wiecej niz 3 m ponizej poziomu terenuy posadowionych na lawach
badz stropach fundamentowych bezposiednio na stabilnym gruncie no$nym,

¢) zawierajacych elementy konstrukcyjne o rozpigtosci do 6 m, wysiegu do 2 m lub
wysokosci dla jednej kondygnacji do 4,8 m, '

d) majacych konstrukcje, dla ktdrej jest whasciwy schemat obliczeniowy statystycznie
wyznaczalny, lub zawierajacych prostoliniowe belki i plyty ciagle obliczane
Jednokierunkowo, ' '

¢) nie zawierajacych elementéw konstrukeyjnych poddanych obcigzeniu zmijennemu
technologicznemu wiekszemu niz 5 kW/m?, a takze nie wymagajacych uwzglednienia
obcigzen zmiennych ruchomych, parcia gruntéw, materialow sypkich lub cieczy, sit
spreznych oraz wplywow dynamicznych, termicznych lub przemieszczen podpdr,

f) nie wymagajacych uwzglednienia wptywu eksploatacji gérnicze;.

Zgodnie z § 2 powolanego w niniejszej decyzji rozporzadzenia uprawnienia te nie
obejmujg dziatalnosci zawodowej w zakresie projektowania i budowy: _
- instalacji urzadzen technicznych shizacych do utrzymania ruchy i transportu
kolejowego, o
-urzadzen transportowych linowych i li nowo-terenowych stuzacych do publicznego
przewozu 0séb w celach turystyczno-sportowych. ' '

=2
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LBS-TIQ-7RB-4RS *

Pan Radostaw Ostraszewski o numerze ewidencyjnym LBS/BD/2022/05

adres zamieszkania Jenin, ul. Gronowa 3, 66-450 Bogdaniec

jest cztonkiem Lubuskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2016-03-01 do 2017-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-01-25 roku przez:

Andrzej Cegielnik, Przewodniczgcy Rady Lubuskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidiowy




Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza si¢, ze

Pan Janusz Raczynski
urodzony 15 lutego 1974 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zastgpca Dyfreftora
Departamentu Drogf Puii -

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczeé okrqgla ministra wlasciwego do spraw transportu)

Warszawa, dnia .. 6 uﬂé 57\///1 .. Wéﬂ ..



Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Radoslaw Ostraszewski
urodzony 28 maja 1974 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7 upowaznienia
MINISTRA 4
INERASTRUKTURY LBUDOWNICTWA | .
e e (T
| Perzy Szmit
i Pogdsekretarz Stanu

_min"ister wia”'éciwy do spraw transportu
(pieczeé ok;‘Z{gla min//stra wlasciwego do spraw transportu)

//
Warszawa, dnia é 0 GeuN1A D\QO/ IR,

..................................



Aktywny znak D6 ,kroczacy ludzik” wraz
z zasilaniem solarnym

0 Aktywny znak SUPER SIGN FLASH i "kroczacy ludzik" umozliwia ochrone pieszych na
przejsciach oraz w miejscach niebezpiecznych

3 Znak SUPER SIGN FLASH i ,kroczacy ludzik” moze byé aktywowany poprzez dualny
czujnik ruchu aktywujacy znak tylko w momencie gdy pieszy znajdzie sie w poblizu
przejscia dla pieszych lub miejsc niebezpiecznych

J Zastosowany tor radiowy umozliwia zatgczenie znakdw po obu stronach jezdni
jednoczesnie

0 Zastosowane zostaly najnowoczesniejsze typy diod LED zmniejszajac przy tym
pobor pradu, a co za tym idzie zmniejszenie kosztéw eksploatacji

0 Zastosowany sterownik posiada miniaturowy zasilacz impulsowy pozwalajacy na
zmniejszenie poboru mocy ok. 3 razy od standardowych rozwigzan przez co zwieksza
sie znacznie czas dziatania w przypadku podtaczenia do zasilania solarnego

J Zastosowane czujniki ruchu wykazujg bardzo duzg odpornos¢ na btedne zataczenie
(np.: poprzez przejezdzajacy samochdd)

0 Znak ma tylko 2cm grubosci !

0 Mozliwos¢ zamdwienia znaku na stupek 60 lub 76mm

Komplet zawiera:

3 Znak D6 600x600mm wraz z dwoma pulsatorami lub
"kroczacym ludzikiem"

Detektor ruchu
Bateria stoneczna wraz ze stelazem

Akumulator

 u a g

Sterownik fadowania akumulatora

0 Sterownik znaku wraz z torem radiowym

O Instrukcja montazu

Czyli wszystko co potrzeba do zamontowania znaku na

stupku w bardzo krétkim czasie (montaz catosSci na stupku
nie zabiera wiecej niz 30min.)

DEsIGN VISION SYSTEM www.dvs.net.pl e-mail: dvs@dvs.net.pl mobile: 502 750 565



Aktywny znak SUPER SIGN FLASH wraz z zasilaniem
solarnym
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